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2 AT 503 250 B1

Beschreibungseinleitung

Die Erfindung betrifft einen Alpinski mit einer am hinteren Endabschnitt des Ski befestigten
Einrichtung zum Beeinflussen des Gleitverhaltens des Ski.

Stand der Technik

Gegenwartig bekannte Alpinskier werden durch den Einsatz von Seitenkanten gesteuert und
gebremst. Das ,Wedeln®, d.h. das schnelle Aneinanderreihen von Schwiingen, dominiert auch
auf steilen Tiefschneehangen, wo es weniger dem Richtungswechsel, als dem Bremsen dient.
Im steilen Gelande kann ein Schwung nur durch einen Absprung mit beiden Beinen (d.h. Hoch-
entlastung) ausgeltst werden. Das kostet viel Kraft, fuhrt leicht zu Stiirzen und kann Lawinen
durch wuchtige Schlage auf die Schneedecke auslosen.

Kurze Alpinskier und Firngleiter lassen sich mihelos drehen, bei héheren Geschwindigkeiten
und auf hartem Schnee verlieren allerdings ihre kurzen Kanten die Bodenhaftung.

Zum nahe liegenden Stand der Technik gehért auch der Ski nach der FR 1 340 031 A:

die Verwendung von senkrechten Platten in der Langsrichtung, deren Groe und Form, die
beabsichtigte Funktion der Richtungssteuerung.

Unterschiedlich ist die fixe Anordnung einer bekannten Platte unterhalb der Skispitze, die Dreh-
barkeit der zweiten Platte und der groRe Abstand zwischen den beiden bekannten Platten. In
festeren Schneeunterlagen wird sich dieser Ski festklemmen wie ein Tourenski mit aufgesetz-
tem Harsch-Eisen oder wie ein stumpfes Sageblatt im harten Holz, und ist deshalb auf heutigen
praparierten Pisten absolut unbrauchbar.

Der Ski fahrt nur im lockeren Schnee, was in seiner Entstehungszeit kein groer Nachteil war.

Die Lage der Finnen gemaR der Erfindung erlaubt deren dosierbares Eindriicken in harte Unter-
lage, gesteuert durch die Gewichtsverlagerung nach hinten. Ungewollt starkes Einschneiden
bremst den Ski und bewirkt ein Kippen des Fahrers nach vorne. Durch den festen Skischuh
Ubertragt sich dieses Drenmoment auf den Ski und hebt die Finne aus der Verklemmung.

Der in der FR 2 706 780 A1 beschriebene Ski zeigt entfernte Verwandtschaft mit dieser Anmel-
dung, obwohl hier andere Ziele angegeben wurden: nicht die Richtungssteuerung, sondern die
Stabilisierung des Gleitens durch eine zweite Laufflache, die Ruickfahrtsbremse durch das
seitlich am Trager der zweiten Laufflaiche befestigte Harsch-Eisen und eine Geschwindigkeits-
steuerung durch rudimentare finnenartige Zacken. Fur die Aktivierung dieser Funktionen ist eine
vorbereitende Fixierung des Winkels zwischen den beiden Laufflachen mittels einer passenden
Unterlage und ein Zusammendricken der Enden der beiden Laufflichen durch starke Belas-
tung des Angelpunktes erforderlich. Auf diese Weise bekommt die langere obere Laufflache
Schneekontakt und stiitzt federnd den Skifahrer nach hinten, dabei reichen die am Trager der
oberen Laufflache befestigten Metallplatten in den Schnee und bremsen nach Bedarf. Diese
durfen keinen zu grofRen Seitenwiderstand aufweisen, um die klassische Richtungssteuerung
Uber die Kante nicht zu beeinflussen. Fir die Rickfahrtsbremse beim Gehen ist die Lockerung
der vorderen Aufhangung des Tragers notwendig.

Im Gegensatz dazu verwendet der Anmeldungsgegenstand keine beweglichen Teile; statt eines
Harsch-Eisens oder einer leicht gewellten Verdickung des Tragers verfligt er iber 2 bis 4 grofie-
re Finnen auf jeder Tragerwange, die primar der Richtungssteuerung dienen und in dieser
Funktion die Skikante zur Ganze ersetzen. Der Trager beginnt in Richtung Skiende erst nach
der Skibindung und die an ihm befestigten Finnen befinden sich oberhalb der Ebene der Gleit-
flache.
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Aufgabe der Erfindung

Die Erfindung ist vom herkémmlichen Kurzski ausgegangen und stellte sich als Aufgabe, die
Langsstabilitat (d.h. die Spurtreue) und die Bodenhaftung des Kurzski zu verbessern. Die Dreh-
freudigkeit des Kurzski darf sich dabei nicht verschlechtern.

Die Lésung der gestellten Aufgabe

Erfolgt durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils nach Anspruch 1.

Als Lésung der gestellten Aufgabe entstand so ein Ski mit vertikalen finnenartigen Platten (,Fin-
nen), die hinter dem Skikérper und oberhalb der Gleitflache fix angebracht sind und die bei der
Fahrt mit angehobenen Skispitzen die Schneeoberflache schneiden.

Befestigt werden die Finnen an einem mit dem hinterem Endabschnitt des Ski fest verbunde-
nem Trager. Den Trager mit allen seinen Finnen bezeichnen wir im weiteren Text als ,Aufbau”.

Die Finnen verbessern die Haftung des Ski auf der Schneeoberflache. Die Lage der Finnen
hinter dem Skischuh wirkt richtungsstabilisierend. Die geringe Gesamtlange der Finnen (max.
15 % der Kantenlange) ermdglicht Parallelschwung ohne vorherige Ski-Entlastung.

Anders als bei einem Carving Ski wird kein Kurvenradius bevorzugt.

Wichtig ist dabei, dass die Finnen die normale Fahrweise des Alpinski, d.h. den Schwung, das
,Carven“ und den ,Pflug" nicht beeintrachtigen. Sie missen deshalb deutlich oberhalb der
Ebene der Gleitflache liegen.

Der vorgeschlagene Aufbau bietet groRe Variabilitét bei der Auswahl und der Gestaltung des
Tragers und der Finnen.

Nach dem Steigungswinkel des Tragers lassen sich alle Prototypen dieser Erfindung als

1) Skier fiir extrem steile Hange mit Steigung > 20 Grad
2) Skier fur schnelle Fahrt im gemischten Gelénde kategorisieren.

Eine weitere Eigenschaft ist die Form der Finnen:

1) Finnen fir sehr harte Unterlagen mit spitzen Ecken und scharfen Kanten
2) Finnen fiir gemischte Unterlagen mit abgerundeten Ecken/Kanten

Um das Eindringen des hinteren Skiendes in die Schneeunterlage beim Abfahren steiler Hange
zu erleichtern, wird der Ski und der Trager V-formig ausgeschnitten (,Schwalbenschwanz®).

Achssymmetrisch ausgeschnitten werden dabei gleichschenkelige Dreiecke mit einem Verhalt-
nis der Hohe zu der Basis von ca 1:1.

Diese MaRnahme verbessert, auch ohne weitere Steuerelemente, die Fahreigenschaften des
Kurzski auf nicht zu harter Unterlage und wére interessant fur Skitouren, wo das Volumen des
Aufbaus, der den Hauptanspruch dieser Erfindung ausmacht, stéren kann.

Gewicht des Aufbaus: die Gewichtszunahme durch den Aufbau (L-Profile aus Aluminium und
rostfreie Schrauben) wurde meistens durch die Verkirzung des urspringlichen Skikorpers
kompensiert.

In vielen Fallen (Skildngen ab 180 cm) war keine Gewichtszunahme zu verzeichnen.
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Wahrend der Fahrt sammelt sich Schnee in den Hohlrdumen des Verbindungskastens bzw.
klebt an den Metaliteilen fest. Dieses zusatzliche Gewicht erschwert die flr den klassischen
Schwung erforderliche Entlastung des Skiendes, auf die fir diese Erfindung wichtigere Steue-
rung durch senkrechte Finnen wirkt es sich eher positiv aus: mehr Anpressdruck auf die Spitzen
und Kanten der Finnen.

Die Gesamtlange der getesteten Prototypen einschl. Aufbau variierte zwischen 105 und
132 cm.

Die Anwendung der Erfindung auf langere Skikorper (120-170 cm):

Obwoh! wir bisher den Aufbau nur auf Kurzskiern mit einer Lange von oder knapp Uber 1 m
montiert haben, ist die gleiche Technologie auch auf langere Skier anwendbar. Es werden
einfach alle Teile auRerhalb des Bindungsbereichs proportional vergréfert.

Aus dynamischer Sicht werden die durch neue Steuerelemente verursachten Drehmomente
durch einen Gegenmoment, der sich aus einem tiefer gelegenen Gewichtszentrum von Fah-
rer/Schuh/Ski ergibt, standig kompensiert.

Auch ein langer Ski mit z.B. einem 1 m von FuRgelenk entferntem Bremselement kann auf
diese Weise sturzfrei gefahren werden, d.h. das Gewichtszentrum befindet sich genauso weit
vom Hang wie beim Kurzski.

Nun versuchen die beiden entgegenwirkenden Kraftmomente an der Verbindungsstelle Unter-
schenkel/Skischuh den durch die Spannmuskeln gehaltenen rechten Winkel zusammenzudru-
cken. Der Widerstand der harten Unterlage gegen das Eindringen eines Steuerelements wirkt
wie ein Hebel mit der Armlange Gelenk-Steuerelement. Ist diese bei einem Kurzski z.B. 30 cm
und bei einem langeren Ski 60 cm, so bedarf es einer doppelten Anstrengung der Spannmus-
keln, da deren Wirkarm in beiden Fallen gleich ist. Sehr hohe starre Skischuhe entlasten zwar
die Muskeln, der unverandert starke Kraftmoment wird dann durch unangenehmen Druck auf
die Waden abgefangen bzw. erzeugt.

Die Anwendung der Erfindung auf sehr kurze Skier (65 - 85 cm):

Hier findet die Erfindung zu ihrem Ursprung: dem Wunsch, ,Big Foot*, ,Carvelino* und Firnglei-
ter langsstabiler, lenkbarer und bremsbarer zu machen. Obwohl unsere bescheidene Werkstatt
es nicht geschafft hat, Prototypen in dieser Langenkategorie zu bauen, sind bei einer Verkleine-
rung unserer 1m-Prototypen auf 85 bis 65% beste Fahreigenschaften zu erwarten, denn

1) die Kraftanstrengung beim Heben der Skispitzen ist sehr gering,

2) die voluminésen Sicherheitsbindungen fehlen, es bleibt mehr Platz fir die Verankerung des
(verkleinerten) Aufbaus,

3) geringes Gewicht eignet sich fur den Rucksack,

4) der erfindungsgemafe Aufbau wird dem ultrakurzen Ski eine bisher unbekannte Spurtreue
verleihen.

Verwendete Skibindungen:

Bei allen unseren Prototypen haben wir die bestehende Bindung belassen.

Nach der Verkiirzung des Ski wird die Bindung nach vorne verlegt, wobei sich das Verhaltnis
der Entfernungen Skispitze-Schuh und Schuh-Skiende um 47 : 21 bewegt, wodurch das ,We-

deln“ und ,Carven” auf glatten Schneeunterlagen gewahrleistet ist.

Etwa 5 bis 10 cm nach Ende des Schuhs beginnt das L-Profil des Tréagers schrag aufzusteigen,
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der obere Teil wird ausgeschnitten und umschlieRt die Montageplatte der Bindung.

Jede Abfahrts- und Tourenbindung kann verwendet werden, besonders lange und breite Fer-
senteile erzwingen allerdings einen grolen Ausschnitt im L-Profil des Tragers und verringern
dadurch die Festigkeit.

Es sollten bei dieser Erfindung nur Sicherheitsbindungen eingesetzt werden.

Fixe, nicht aufldsende Bindungen a la ,Carvelino” oder ,Big Foot" kommen nur bei ultrakurzen
Skiern bis 85 cm Lange zum Einsatz.

Die Serienfertigung der Erfindung:

Anders als bei unseren Prototypen, bei denen der erfindungsgeméale Aufbau auf handelsubli-
che Skier montiert wurde, lasst sich in einer Skifabrik der Aufbau (= Trager) in das Skelett des
Skikdrpers voll integrieren.

Somit entfallen alle L-, V- und U-Profile und Schrauben, der Trager ,wachst" direkt aus dem Ski,
gleich nach der Bindung. Im keilartigen Raum zwischen Ski und Trager sorgen eine oder zwei
dreieckige Leisten in der Langsrichtung fur die formstabile Anbindung des Tréagers.

Alternativ kann der Trager vom Skiende aufsteigen. Der Ski setzt sich nach einem Knick in
einem Winkel von 15 bis 35° scheinbar im Trager fort (,geknickter Ski“). In diesem Fall werden
die dreieckigen Versteifungsleisten an der Oberflache des Tragers befestigt.

Abnehmbarer und austauschbarer Aufbau:

Wenn bei dieser Erfindung ein ca. 25 cm langer Aufbau die Fahreigenschaften des Ski be-
stimmt, so liegt die |[dee nahe, den Aufbau austauschbar zu machen. Der Skitourengeher konn-
te mit entlastetem Ski und einem oder zwei Paaren von Aufbauten im Rucksack aufsteigen. Vor
der Abfahrt montiert er den flr die momentane Schneelage passenden Aufbau auf den Ski. In
einer Skifabrik lassen sich die dazu notwendigen Verankerungselemente mit dem Ski herstel-
len.

Fur die Verankerung des austauschbaren Aufbaus am Skikdrper gibt es viele Méglichkeiten. Wir
haben zwei Paare von Metallkasten vorgeschlagen, die in den Skikérper am Bindungs- und Ski-
Ende eingelassen werden. Der Aufbau wird auf seiner Unterseite vorne mit zwei metallenen
Bolzen 0,8 x 0,8 x 2,5 cm und hinten mit zwei Bolzen 0,8 x 0,8 x 1,2 cm versehen, die in die
Kéasten mit nur wenig Toleranz hineinpassen.

Die hinteren Kasten sind nach hinten offen, die vorderen sind 5,5 cm lang und oben nur auf
einer Lange von 2 cm offen. Im hinteren Innenraum der vorderen Kasten sorgt eine Feder fur
das ,Einrasten“ des Aufbaus in den Skikorper. Auf der vorderen Seite der Feder ist ein kurzer
Kolben mit leicht zylindrischer Oberflache angebracht. Die Feder lassen sich durch mittelstarken
Handdruck von 2,6 auf 1,3 cm zusammendrucken.

Bei der Montage des Aufbaus werden zuerst die vorderen Bolzen schrag bis zum Anschlag in
die Kasten eingeschoben. Dann wird der gesamte Aufbau gegen die Feder gedrickt bis die
hinteren Bolzen in den hinteren Kasten einrasten. Um die notwendige Drehung der vorderen
Bolzen zu erméglichen, wird die Hinter- und Unterseite der Bolzen zylinderartig und die Ober-
seite keilartig abgeschliffen. Das Ausreiflen der vorderen Verbindung nach oben wird durch
eine starke Stahlleiste verhindert, die die Kasten vorne (iberdeckt.

Beim Austausch am Hang ist auf evtl. Vereisung/Verstopfung der Metaliteile zu achten. Eine
einfachere Ausfiihrung der Verbindung (Riegel oder Schrauben statt Einrastmechanik) wére
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unter diesen Bedingungen zu fehleranfallig.
Effekte der Erfindung und Unteranspriiche

Durch diese Erfindung wurde ein leicht lenkbarer und bremsbarer Kurzski mit guter Langsstabili-
tat fur steiles Gelande (d.h. fir ,Freeriding”) geschaffen, der sich auf praparierten Pisten wie
jeder anderer Ski fahren lasst.

Seine besonderen Eigenschaften werden erst bei der Fahrweise mit angehobenen Skispitzen
wirksam. Gesteuert wird durch leichten Druck der FuBspitze nach links, rechts, oben (langsa-
mer), unten(=schneller) oder durch das gewohnte Schwingen oder ,Carven®.

Wie beim Eislaufen schneiden sich die Finnen in festere Unterlage ein und sorgen dadurch fir
eine im Skilauf unbekannte Préazision der Lenkung. Anders als beim ,Carven” lasst sich eine
Wellenlinie ohne Gewichtsverlagerung fahren, es sind mehrere Schwiinge pro Sekunde mdglich
(auch auf praparierten Pisten und sehr steilen Slalomhangen, solange das Einschneiden funkti-
oniert).

Auffallend bei dieser Erfindung ist die grofRe Variabilitdt bei der Auswahl und der Gestaltung der
Finnen und deren Trager. Spezialski fir Firn, steile und/oder vereiste Hange, harte Querrillen
oder die schnelle Fahrt im gemischten Gelande entstehen durch verschiedene Kombinationen
der Formen, Groften und Positionen der Finnen.

Durch die Konzentration der Steuerungselemente in einem ca 25 cm langen Aufbau lassen sich
erstmals die Fahrteigenschaften des Ski wahrend einer Tour oder Abfahrt an veranderte Ver-
héltnisse anpassen, z.B. durch den Austausch des Aufbaus direkt am Hang.

Als Negativeffekt der Erfindung tritt bei Skitouren das zuséatzliche Volumen und evtl. Gewicht
des Aufbaus auf Abhilfe schafft der abnehmbare Aufbau oder ein einfacher ,Schwalben-
schwanz", der als ein Nebenprodukt dieser Erfindung entstanden ist.

Unteranspruch 2 schafft mit einem schrag aufsteigenden, auf der Unterseite gleitfahigen Trager
eine zweite Gleitflache, die den Ski nach hinten verlangert und den Skifahrer in der Hinterlage
abstutzt.

Fir die Fahrt iiber Buckel und Querrillen bringt diese Verlangerung mehr Langsstabilitat. Durch
den in diesem Unteranspruch erwahnten schwalbenschwanz-artigen Ausschnitt entstehen zwei
Zacken, die sich bei entsprechender Schragstellung des Ski zu der Unterlage in diese ein-
schneiden und somit die Wirkung der Finnen verstarken.

Unteranspruch 3 schreibt eine paarweise Anordnung der Finnen am Tréager vor. Dies vermeidet
auf den meisten Schneeunterlagen das seitliche Kippen des FuRes. Nicht paarweise Anord-
nung (z.B. in der Tragerachse) sorgt flir mehr Anpressdruck und tieferes Einschneiden im wei-
chen Firn.

Unteranspruch 4 sichert mit vorgeschriebener Folge der Finnen (zuerst kleinere Finnen mit
geringeren Absténden, dann zunehmend groRere Finnen mit groReren Abstanden) das stufen-
weise Eingreifen der Finnen in den Schnee mit zunehmender Schréagstellung des Ski. Dadurch
wird die Steuerung des Ski verfeinert.

Unteranspruch 5 mit dickeren, kielartigen Platten bietet sehr wirksames Bremsen im weichen,
steilen Schnee. Abfahrten in der Fallinie sind ohne heftiges Wedeln méglich.

Aufzéhlung und Kurzbeschreibung der Zeichnungsfiguren
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In den Zeichnungen ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt.

Es zeigen die Fig. 1 und 1b einen erfindungsgeméfen Ski fur schnelle Fahrt auf nicht extrem
steilen und harten Hangen, wobei der erfindungsgemafie Aufbau in Fig. 2 noch einmal vergré-
Rert dargestelit wird.

Die Fig. 3 mit Schnitten A und B (Fig. 3b und 3c) stellt den Aufbau fir steile und harte Hange
dar.

Die Fig. 4 schlagt einen verlangerten starren Aufbau fir die Fahrt Gber harte Querrillen vor.

Einen anderen Losungsweg zeigt die Fig. 5 mit einem verlangerten elastischen Trager, beson-
ders geeignet fur weichere Buckeln.

Die Fig. 6 mit Schnitt B (Fig. 6b) stellt einen alternativen Trager aus einem metallenen V-Profil
VvOr.

Der Aufbau in Fig. 7 schneidet drei Rillen in vereiste Steilhdnge.
Statt Platten werden auf Firnschnee (Fig. 8, 8b) kielartige Steuerelemente eingesetzt.
Figurenbeschreibung

Gemal dem in der Fig. 1, 1b und 2 dargesteliten ersten Ausflihrungsbeispiel wird auf einem
herkémmlichen, 1 m langen Kurzski 1 gleich nach der Bindung 2 ein in einem Winkel von
8 Grad schrag aufsteigender, 29 cm langer Trager 3 mit dem gleichen Querschnitt wie der
darunter liegende Ski 1 montiert. Der zwischen Ende 14 des Skikérpers und dem Trager ent-
standene keilartige Raum wird von beiden Seiten mit einer Metallplatte 4 (hier aus 3 mm Alumi-
nium, alternativ aus 1,6 mm Stahl) Gberdeckt, die mit Ski und dem Trager fest verschraubt wird.

Verwendet wurden rostfreie Schrauben 5 mit eingelassenen Kopfen, fiir die horizontale Verbin-
dung mit dem Skikorper 4,5 x 25 oder 30 und fur die vertikale Verbindung mit dem Trager
4,5x16. _

Werden statt einer Platte L-Profile verwendet, die den Trager auch von oben 13 umschlie3en,
so entsteht ein sehr robuster, keilférmiger, nach hinten offener Kasten (siehe Fig. 3, Schnitt
A-A).

Wie aus der Zeichnung ersichtlich, werden die L-Profile nach Ende des unteren Skis nicht ab-
geschnitten, sondern setzen sich in Form von zwei ,Finnen® 7 entlang des Trégers nach hinten
fort. Diese Uberstehenden senkrechten Teile der L-Profile werden die Fahrtrichtung und die
Geschwindigkeit steuern. Der Ski im ersten Ausfuihrungsbeispiel eignet sich fur schnelle Fahrt
auf gemischtem Schnee mit Neigung bis 50 Grad.

Die V-férmigen Ausschnitte 20 (,Schwalbenschwanz) am Ende von Tréger 21 und am Ende
von Skikérper 14 kénnen harten Schnee und Eis nicht durchbrechen, sie wirken nur auf weicher
und mittelharter Unterlage. Andererseits beeintrachtigen die Ausschnitte die Festigkeit des
Kastens.

Die Gleitflache des Skikorpers 15 wird durch die untere Flache des Tragers 17 verlangert.

Fig. 3, 3b, 3c: Fur steilere und hartere Hange werden die beiden ,Finnen" 7 groRer und ihre
Winkel spitzer. Ein 25 cm langer Trager 3 beginnt bereits 3 cm vor Ende des Fersenteiles der
Bindung 2 zu steigen, in einem Winkel von 18,5 Grad. Unter dem Ende des Tréagers 21 bildet
die Metallplatte ein Dreieck mit der Hohe von 5 cm und einer nach unten gerichteten Finnen-
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spitze 22.

Der kleine (11 cm) Abstand der Finnenspitzen 22 auf einem kurzen Trager (L-Profil misst
25 cm) sorgt fiir leichte Mandvrierbarkeit, er I&sst aber die Skielastizitat bei der Querfahrt Uber
0,5 bis 1,5 m breite und 0,2 bis 0,6 m tiefe Rillen vermissen.

Fig. 4 schlagt eine Lésung dieses Problems vor:
ein um 8 cm verlangertes L-Profil als Trager 3 einer dritten Finne 7.

Alle anderen Merkmale von Fig.4 sind mit denen der Fig. 1, 1b und 2 identisch. Alternativ kann
die mittlere Finne aufgelassen werden (ohne Abbildung).

Ergebnis: verbesserte Spurtreue, elastischer liber weichere Querrillen, allerdings schwerer zu
drehen.

Einen anderen Lésungsweg zeigt die Fig. 5 mit einem verlangerten elastischen Trager 3. Das
abgeschnittene Ende des Originalski ragt schrag (8°) aus dem kurzen Verbindungskasten, der
das erste Paar der Finnen 7 tragt. Das lange freie Ende 16 (15 bis 30 cm) dient der Léngsstabi-
litat und der Abfederung bei der Fahrt Gber harte Buckel.

Seine untere Fliche 17 bildet eine verlangerte Gleitflache des Ski. Fakultativ kdnnen hier weite-
re senkrechte Finnen flr Spurtreue sorgen.

Fig. 6, 6b stellt einen alternativen Trager aus einem metallenen V-Profil dar. U- oder andere
Profile kénnen hier alternativ eingesetzt werden, falls die notwendige Festigkeit des Komplexes
,Skikorper-Trager-Finnen gewahrleistet ist. Die hohle Ausfihrung der unteren Tragerflache
(=Auflageflache) verursacht keine Verschlechterung der Langsstabilitdt gegeniber dem in
Fig. 3 vorgeschlagenen Trager aus Skikorper und L-Profil. Fig. 6 zeigt nur die Schnitte A und B
durch den funktionell gleichen Aufbau wie in Fig. 3, allerdings ist hier der Trager 6 als V-Profil
ausgefihrt.

Bisher wurden die in den Schnee eindringenden Finnen paarweise auf beiden Wangen des
Tragers angeordnet, so dass sie bei der Fahrt zwei Rillen in den Schnee schneiden. Eine mittig
unter dem Ende des Tragers 3 angebrachte Finne kann bei gleichen sonstigen Bedingungen
einen doppelt so groRen Anpressdruck garantieren wie zwei paarweise angebrachte Finnen.
Fig. 7 zeigt einen Prototyp mit zwei durch die Skiachse verlaufenden Finnen 7, in Verbindung
mit einem Paar seitlich angebrachter Finnen. Diese Variante schneidet drei Rillen in den
Schnee und eignet sich fir langsame Fahrt auf extrem steilen und harten Hangen. Die Breite
des Tragers kann zum Ende abnehmen, wodurch sich das Einschneiden aller vier Finnen ver-
bessert.

Bisher wurden alle in den Schnee eindringenden Finnen als flache Platten mit mehr oder weni-
ger abgerundeten oder scharfen Kanten herausgebildet. Eine weitere Variante des Erfindungs-
gegenstandes mit dickeren Finnen bremst stéarker und eignet sich fir langsames Abfahren sehr
steiler Hange mit weichem Schnee.

Die nach oben und gegen die Fahrtrichtung dicker werdenden Finnen erzeugen mehr Fahrtwi-
derstand.

Es bieten sich praxiserprobte Schiffskiele und -steuerblatter bzw. die Flossen der Surfbretter,
etc an. Etwas allgemeiner gesagt sind es schmale, abgerundete Pyramiden mit der Basis oben
(gleichschenkeliges Dreieck oder Raute) und der schneidenden Kante vorne.

Fig. 8 ist ein Beispiel fir diesen Ansatz, sie ist geometrisch ident mit Fig. 3, nur wurden die



10

20

25

30

35

40

45

50

55

9 AT 503 250 B1

senkrechten Finnen durch Pyramiden mit den Spitzen nach unten ersetzt. Die Achsen der
Pyramiden verlaufen nicht senkrecht, dies kann das Einschneiden bei der Schraglage in der
Kurve verstarken. Dabei sind die hinteren Pyramiden 8 (bei 2-Rillen Anordnung) dicker und
hoher als die vorderen. Auf Firnschnee verbreitet die hintere Spitze die von der vorderen vorge-
zeichnete Rille.

Gezeigt wird die Draufsicht des Aufbaus und der Schnitt B-B (Fig. 8b.)

Die Finnen weisen die Form einer Pyramide 8 mit der Basis eines gleichschenkeligen Dreiecks
10 auf, wobei die Pyramidenspitze 11 mit der Finnenspitze ident ist, der Scheitel 12 des die
beiden gleichen Schenkel des Basisdreiecks 10 einschliessenden spitzen Winkels in Fahrtrich-
tung weist.

Patentanspriiche:

1. Alpinski mit einer am hinteren Endabschnitt (14) des Skip befestigten Einrichtung zum
Beeinflussen des Gleitverhaltens des Ski, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung
einen in Bezug auf den Skikorper (1) unverstellbaren Trager (3) mit 2 Seitenwangen ent-
halt, die zum Schneeboden hin gerichtete, in diesen eindriickbare, unverformbare und un-
verstellbare Finnen (7) aufweisen, wobei die Finnen (7) oberhalb der Ebene der Gleitflache
(15) des Ski fix angeordnet sind und durch Anheben des Ski an dessen schaufelseitigem
Ende in die Wirkstellung bringbar sind.

2. Alpinski nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (3) entgegen der
Laufrichtung in spitzem Winkel zur Oberseite des Skikorpers (1) angeordnet ist, eine gleit-
fahige Unterseite (17) aufweist und am freien Ende (21) einen in Draufsicht dreieckigen
Ausschnitt (20) in Form eines Schwalbenschwanzes hat (Fig. 1, 8).

3. Alpinski nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Finnen (7) beider Seitenwan-
gen zueinander symmetrisch angeordnet sind (Fig. 3, 3c, 4).

4. Alpinski nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Flachengrofen der einzelnen
Finnen (7) entlang des Tragers (3) in Richtung dessen freien Endes (21) und die Abstande
zwischen der jeweiligen Finnenspitze (22) und der verlangerten Gleitfliche (15) des Ski
zunehmen (Fig. 4).

5. Alpinski nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Finnen (7) die Form
einer Pyramide (8) mit der Basis eines gleichschenkeligen Dreiecks (10) aufweisen, wobei
die Pyramidenspitze (11) mit der Finnenspitze ident ist und der Scheitel (12) des die beiden
gleichen Schenkel des Basisdreiecks (10) einschlieRenden spitzen Winkels in Fahrtrich-
tung weist (Fig. 8, 8b).

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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